Vyjadieni k dokumentaci zaméru ,,RS 2 VRT ModfFice — Sakvice — Rakvice“ podle § 8
odst 6 zakona ¢. 100/2001 Sb.

Vazeny pane doktore,

v ndvaznosti na dokumentaci zaméru ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice*, Zzpracovanou
podle pfilohy €. 4 k zakonu €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, ve znéni
pozdéjSich predpisl, Vam zasilame nase stanovisko ve smyslu §8 odst. 6 tohoto zakona.

Na zakladé provedené analyzy dokumentace zaméru a naSich predchozich pfipominek,
zaslanych na MZP v dopise ¢&. j. 015/2024 ze dne 4. 1. 2024, konstatujeme, Ze &ast pfipominek
k oznameni zaméru dosud nebyla v pfedlozené dokumentaci uspokojivé zohlednéna. Nize
uvadime prehled dosud nevyfeSenych pfipominek spolu s komentafi, ve kterych
specifikujeme, jakym zpusobem jsme ocekavali jejich zapracovani, a pro¢ povazujeme
nékteré dosavadni odpovédi za nedostate¢né. Pozadujeme, aby byly tyto body fadné
vyfeSeny v zakonné Ihate.

Pfipominky zaslané v dopise zn. 015/2024 ze dne 4.1.2024:

1. K pfipomince vypofadané v bodu 1 na str. 61 dokumentace EIA: Obecné pripominky
k zéméru VRT: Pro obec Vranovice v sou¢asné dobé vystavba VRT neprinasi Zadny
pozitivni prinos. Nova liniova stavba VRT znamena vyrazné negativni dopady na celé
tuzemi, vzhled krajiny, Zivotni prostfedi, zhor8eni kvality Zivota lidi v obci s dopadem
sniZeni cen jejich nemovitosti. Zminéna stavba fragmentuje katastr obce na tfi dily,
pokud si uvédomime, Ze stavajici Zeleznicni trat’ Brno — Bfeclav jiz rozdéluje katastr
obce napolovic. Zastupitelstvo obce Vranovice na svém zasedani dne 26.8.2021
pfijalo nasledujici usneseni:

o Trasa VRT bude v mistech kfizeni se silnici ¢. 2/381 a Zelezni¢ni vieCkou
provedena v zafezu (zahloubenim do terénu).
o V celém katastru obce Vranovice budou vybudovany migracni trasy zvirat.

Dale zastupitelstvo obce Vranovice na zasedani dne 20.6.2023 pfijalo usneseni:

o V katastru obce Vranovice bude v Iokalité Hajek vypracovan projekt
vybudovani nadchodu VRT pro cyklisty a pési — i s ohledem na naucnou
stezku, probihajici danou lokalitou. Navrh nadchodu VRT pro cyklisty a pési je
navrzen v technickém feseni.

o Daéle vedeni obce poZaduje zachovat nékterou z polnich cest v severni ¢asti
vranovického katastru, tak, aby mohli obéané pfekracovat trasu VRT i mimo
hlavni cestu na Pohorelice ¢. 11/381. PoZzadavek byl spinén.

Komentai: V predlozené dokumentaci neni poskytnuto uspokojivé vyporadani
pfipominky ZO ze dne 28.8.2021 avhodny navrh feSeni VRT - predloZzena
dokumentace sice na str. 25 a dalSich zdGvodriuje jako nejefektivnéjsi variantu feseni
€. 2 usporadani trati VRT na katastru obce Vranovice v mirném naspu s feSenim
nadjezdu VRT pfi kfizeni zelezni¢ni vleCky a dale podjezdu VRT silnice &. 11/381 a



cyklostezky Vranovice — Pfibice v blizkosti vranovického hfbitova. Zasadné vSak
nesouhlasime s vybérem varianty ¢. 2 z divodu:

o Minimalizace zasah do krajinného razu
Navrh varianty feSeni €. 4 (VRT v hlubokém zafezu) ma mensi dopad
na krajinny raz nez navrh €. 2. Udrzuje esteticky vzhled krajiny tim, ze
trasa je skryta pod urovni terénu, coz minimalizuje viditelnost stavby z
okoli a eliminuje pozadavek vysokych terénnich vald.

o Ochrana podzemni vody
Varianta fedeni €. 4 Iépe chrani podzemni vodu diky hlubokému zafezu,
coz snizuje riziko kontaminace nebo zmény hydrologickych pomérl ve
srovnani s navrhem varianty feSeni €. 2, ktery vyuziva nasep a
soustavu zemnich vald, které mizou tlakem na podlozi velmi negativné
pfispét také k naruSeni hydrologickych poméri. Bez podrobné
hydrologické studie nelze s jistotou tvrdit, Ze varianta €. 4, by ziskala
100 bodd, realné by zpUsobila zahloubenim VRT nejvétsi negativni vliv
na hydrologii v dané oblasti ve vétSim méfitku. Nepfilis vzdalené
piskovny jsou zahloubeny daleko vice.

o NizS8i zasahy do soucasné infrastruktury
Varianta feSeni €. 4 zachovava stavajici vySkovou uroveri vlecky,
silnice 11/381 a cyklostezky, coz snizuje rozsah a slozitost potfebnych
uprav vSech dopravnich cest oproti navrhu &. 2, kde je nutna vySkova
prelozka.

o Vhodnégjsi feSeni pro EVL Vranovicky a Plackav les
Hluboky zafez v navrhu varianty feSeni €. 4 minimalizuje prostorovy
zasah do evropsky vyznamné lokality (EVL) a v blizkosti obce z ddvodu
absence zemnich valu. Lépe splfiuje podminky ochrany pfirody. Navrh
feSeni ¢. 2 ma vys8Si zasah do EVL kvulli potfebnym vySkovym
prelozkam infrastruktury a mostni konstrukci, ktera svym vzhledem
vyrazné negativné ovlivni charakter krajiny.

o Technicka proveditelnost
Navrh FeSeni €. 4 je technicky proveditelny s mensimi riziky spojenymi
s konstrukci a udrzbou. Navrh €. 2 zahrnuje vétSi zemni prace (zemni
valy) a prelozky, které mohou zvySit slozitost a naklady béhem
realizace.

o Ekonomické aspekty
Navrh feSeni €. 4 je pravdépodobné provozné nakladové efektivné;jsi
Z hlediska dlouhodobého provozu a udrzby, pfedevSim diky mensim
zménam v okolni infrastruktufe a niZ§im narokim na opravy v citlivych
lokalitach + Uspora energie vozidel obou typu pfi mijeni — parametr
COST/OPEX byl v souc¢asné dobé u vSech navrha stanoven
nespravné, protoze zohlediiuje pouze naklady investora
a nereflektuje pozadavky na ekologické a ekonomické reseni
stavby v SirSich souvislostech.
V ramci provozu trati, ktery pfesahne fadové desitky let, dojde vlivem
navyseni trati nad horizont k nutnému zvySeni nakladd na provoz
vlakovych souprav VRT — kazdy rychlovlak bude k pfekonani rozdila ve
vySce terénu, a jesté vystupu na nasep potfebovat nemalé mnozstvi



energie. Tyto provozni naklady nejsou v souCasném posouzeni
zahrnuty, coz vyrazné zkresluje vyslednou analyzu nakladl a pfinosu
i z hlediska dlouhodobého pfinosu k ekonomického a ekologického
provozu celého systému VRT v del§im ¢asovém horizontu.
NavySeni trati bude mit téz za nasledek zvyseni ekologické emisni
a hlukové zatéze v okoli nadjezdu silnice €. 2/381 v dusledku vysokého
nadjezdu z dlvodu silni¢ni dopravy (na stoupani na most zvysi hluk.
a emisni zatéz zivotniho prostfedi — hlukové a emisni dopady dopravy
mohou vyrazné ovlivnit kvalitu Zivota obyvatel v blizkosti nadjezdu
a trati, nehledé na ekologickou ztratu energie a zvySenou spottebu paliv
a emisi CO; pfi pfekonavani nadjezdu silni€nimi vozidly.
Tento aspekt nebyl v ramci hodnoceni adekvatné zohlednén
a vyzaduje dalSi detailni a spravnou analyzu.

o Vzhledem k vySe uvedenym skuteénostem je tfeba:
Prepocitat parametr COST/OPEX s ohledem na:
Dlouhodobé provozni naklady na strané provozovatell vlakovych
souprav VRT po dobu planované Zivotnosti stavby.
Negativni ekologické dopady, zejména zvySeni emisi a hlukové zatéze
z dopravy v prubéhu fungovani stavby a dale dopad na zatizeni
zivotniho prostfedi emisemi v disledku nutnosti pfekonani nového
nadjezdu silni¢ni dopravou po dobu fungovani nadjezdu (Ize stanovit
z dat prizkumu silniéni dopravy a jejiho vyvoje) po dobu planované
Zivotnosti stavby.
Pfresnéji definovat hydrologicka rizika spojena s realizaci varianty €. 4.
Zvazovat nakladovost varianty feSeni €. 4 s ohledem na skuteCnost, Zze
vétSina materialu ziskaného pfi zahloubeni trasy VRT na katastru obce
Vranovice bude tvofena kvalitnim Stérkopiskem, ktery Ize vyuzit pfimo
na stavbu VRT, coz by vyznamné snizilo naklady. Trasa na katastru
nadi obce prochazi geologicky potvrzenymi lokalitami vhodnymi pro
téZzbu Stérkopisku.
Tato pfepocitana analyza by mohla vyrazné zménit dosavadni vysledky
hodnoceni variant a poskytnout realngjSi obraz o dlouhodobych
nakladech a dopadech jednotlivych feSeni.
Tyto nase argumenty podtrhuji vyhody navrhu feseni €. 4 (hluboké
zahloubeni VRT) a ukazuji, ze jde o Setrnéjsi, technicky vhodnéjsi
a ekonomicky smysluplnéjsi reseni.

2. K pfipomince vyporadané v bodu 3. na str. 63 dokumentace: Minimalizace vlivu
zaméru na silni¢ni dopravu v katastru obce Vranovice: V ramci zaméru stavby VRT je
evidentni, Ze dojde k enormnimu navy$eni pohybu nakladni dopravy — tézkych
nakladnich vozidel a techniky na pozemni Gpravy, a to po celou dobu planované
vystavby na katastru obce s dopadem zhorSeni podminek v ovzdu$i pro obéany
z davodu zvySené prasnosti a druhého nadjezdu v klidové zoné u hrbitova.
PozZadujeme v této souvislosti po oznamovateli zajisténi opravy poSkozené dopravni
infrastruktury — mistnich komunikaci po realizaci vcetné dopravniho znaceni pro
zajisténi  dostate¢né miry bezpecCnosti na komunikacich pfi  vystavbé.
K upravé dopravni infrastruktury diky kfizeni VRT s mistnimi a krajskou komunikaci
mame poZadavek pro nalezeni vhodného reseni dpravy krizovatky silnic ¢. 11/381



s ucelovou mistni komunikaci ulice Pribickéa v lokalité U hrbitova, které je diky vedeni
trati v mirném zahloubeni feSeno tak, Ze kvuli pfekonani trasy VRT na stoupa silnice
do vySky a poté prudce klesa za hribitov, kde se nové napojuje ulice Pribicka
a obsluzna komunikace VRT na uzké kfizovatce, kde se nachazi v sou¢asné dobé
zastavka autobusu. Rada obce a verejnost poZaduji provérit moznost nalezeni

Komentai: viz bod €. 1. - splnéno CasteCné — doSlo k upravé feSeni kfizeni
komunikace 11/381 s VRT a vzniku nové komunikace a kfizovatky mistni komunikace
do obce Vranovice v souladu s UP. Nebyl vSak uspokojivé odpovézen bod
a. pozadujici pozvolnéjsi stoupani koleji lokalky, popf. jeji pfelozeni, coz by pomohlo
snizit nasep VRT nad terénem a tim i zmensit vy8ku nadjezdu silnice 11/381.

Dopliujici pozadavek:

S ohledem na vliv zvy$eni silnice 11/381 na krajinny raz a rostouci dopravni zatizeni v
poslednich letech poZzadujeme zahrnuti obchvatu silnice v severni ¢asti katastru obci
Pribice a Vranovice. ZdUraziiujeme, ze pokud investor zaméru akceptuje, ze celkova
trasa stavby pres katastr obce Vranovice bude o 10 km delSi ve srovnani s alternativou
vedeni u dalnice D2, pak by zahrnuti obchvatu dvou obci nemélo byt povazovano za
neumérné navySeni nakladd. Tento navrh reflektuje aktualni potfebu minimalizace
dopravniho zatizeni uvnitf obce a ochrany kvality Zivota obyvatel.

K pfipomince vyporadané v bodu 7. na str. 65 dokumentace: PoZadujeme provéfit
alternativni moznosti vedeni trasy VRT podél D2.

Komentar: nesplnéno

o Pokud je nam znamo, Ministerstva dopravy i zivotniho prostfedi
a Jihomoravsky kraj dlouhodobé deklaruji podporu fedeni, ktera v delSim
Casovem horizontu pfispivaji k ekonomickym a ekologickym usporam.
Soucasna varianta projektu, ktera je o cca 10-15 km delSi, vSak tyto cile zjevné
nenapliiuje. Tato varianta pfedstavuje:

A. Vys$Si naroky na pohon viaki VRT
o DelSitrat vyZaduje vétsi spotfebu energie, coz zvySuje naklady
na provoz a zatéz pro zivotni prostfedi po dobu planované
zZivotnosti stavby.
B. Vyssi naklady na udrzbu infrastruktury
o DelSi trat znamena vy3Si naklady na pravidelnou udrzbu koleji,
trakéniho vedeni a dalSich tratovych prvkd, coz se promitne jak
do ekonomickych, tak ekologickych nakladi po dobu planované
zZivotnosti stavby.
C. Nepfriznivy dopad na principy udrzitelného rozvoje
o Vzhledem k cilim Evropského zeleného udélu (Green Deal)
a snaham o zavadéni zelenych technologii je delSi trasa zjevné
vrozporu s principy udrzitelnosti. Tento pfistup zbyteéné
zvySuje uhlikovou stopu, ktera by méla byt v ramci takového
strategického projektu minimalizovana.
D. Nedostateéné vyuziti synergického efektu dopravnich staveb



o Moderni pfistup k dopravni infrastruktufe klade dlraz
na slu¢ovani jednotlivych dopravnich staveb do spoleénych
koridorli, coz pfinasi usporu prostoru, jednodussi udrzbu
i efektivnéji obsluznost. Dalnice i vysokorychlostni Zeleznice
vyzaduji rozsahlou obsluznou infrastrukturu, jejiz sdileni by
mohlo vyznamné snizit celkové naklady i ekologickou zatéz.
Souc€asna varianta v8ak tuto moznost nevyuziva, coz je
v rozporu s trendem efektivniho planovani dopravnich siti.

E. Zatéz pro zivotni prostredi v oblasti vystavby

o DelSi trasa vede k vétsi zastavbé a zemnim Upravam, &imz
zvySuje ekologickou zatéz béhem vystavby a snizuje
dostupnost zemédélskych a pfirodnich ploch.

F. Vyssi naklady na vybudovani infrastruktury

o DelSi trasa automaticky znamena vy3$si naklady na vystavbu,
zahrnujici vétsi objem zemnich praci, delSi useky koleji, trakéni
vedeni a souvisejici infrastrukturu. Tyto naklady navic rostou
sohledem na nutnost zajisténi obsluznosti, bezpelnosti
a ekologickych opatfeni na delSim uzemi.

S ohledem na vy3e uvedené navrhujeme, aby byla projektova dokumentace pfepracovana
tak, aby respektovala principy ekonomické a ekologické udrzitelnosti a byla v souladu
s deklarovanymi strategickymi cili Jihomoravského kraje, Ceské republiky a Evropské unie.

Dovolujeme si upozornit, Ze zohlednéni naSich pfipominek je kli€¢ové pro minimalizaci
negativnich dopadl zaméru na nasSi obec, jeji okoli i zivotniho prostfedi naseho regionu.
Oc¢ekavame, Ze v dalSim postupu bude naSi obci poskytnuta pfilezitost k dodateCnému
vyjadfeni ve vefejném projednani zaméru a ze budou zohlednény vSechny opravnéné zajmy
dotéenych subjekt.

Dékujeme za pochopeni a spolupraci
S uctou

Mgr. Sarka Novotna
starostka obce Vranovice



